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Abstract 



The car has a rear structure with a rear module (7) of rear roof element (8) and D-columns (9) on either 
side. The rear module moves on the vehicle between a closing position, in which the roof element is next 
to the front roof, and an open position, in which the roof element is located above the front roof. The 
module is moved in a longitudinal guide on the front roof, and in a guide unit (14) on the D-columns. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Fahrzeug miteinem umwandelbaren Heckaufbau 

® Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere einen 
Personenkraftwagen, mit einem umwandelbaren Heck- 
aufbau, wobei der Heckaufbau ein ein hinteres Dachele- 
ment (8) und beidseitige D-Saulen (9) aufweisendes Heck- 
modul (7) enthalt, das am Fahrzeug zwischen einer 
Schliefcstellung, in der das Dachelement (8) an das vorde- 
re Fahrzeugdach (2) angrenzt, und einer Offenstellung, in 
der das Dachelement (8) uber dem vorderen Fahrzeug- 
dach (2) angeordnet ist, bewegbar gefuhrt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere 
einen Personenkraftwagen, mit einem umwandelbaren 
Heckaufbau. 5 
[0002] Es ist bekannt, eincn Kraftwagen wie z. B. einen 
Kombi oder einen Gelandewagen mitteis eines umwandel- 
baren Heckaufbaus in einen Kraftwagen mit offener Lade- 
flache, beispielsweise in einen Pickup, umzubauen. In der 
DE 196 16 118 Al ein Fahrzeug beschrieben, bei dem unter 10 
anderem ein hinteres Dachteil sowie die hinteren Dach- oder 
Karosseriesaulen entfernbar sind. Die Saulen werden dabei 
durch Verschieben oder Verschwenken in eine am Fahrzeug 
im wesentlichen nicht sichtbare Nichtgebrauchslage iiber- 



bar ist, bis die D-Saulen an den C-Saulen anUegen. Bevor- 
zugt ist dann auch eine Heckscheibe entfernbar und insbe- 
sondere in eine Heckklappe absenkbar. Damit hat der Lade- 
raum eine seitliche und hintere niedrige Ladekante. 
[0009] Zum weiteren VergroBern des Laderaumes und ins- 
besondere zum Aufnehmen von sperrigen Giitern ist es vor- 
teilhaft, wenn die Heckklappe aus ihrer SchUeBstellung in 
einen Betriebsstellung herabklappbar ist, in der sie den La- 
deraumboden nach hinten erweitert. 

[0010] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung sieht vor, 
daB eine Laderaumabtrennung zwischen dem Laderaum und 
dem Fahrgastraum positionierbar ist. Diese insbesondere 
verriegelbare Laderaumabtrennung verschlieBt den Fahr- 
zeuginnenraum gegenuber dem geoffneten Laderaum, kann 



fuhrt. Das entfernbare hintere Dachteil kann beispielsweise 15 jedoch auch bei geschiossenem Heckmodul verwendet wer- 



in einer Seitentur abgelegt werden 
[0003] In der DE 196 31 213 CI ist ein Kraftfahrzeug mit 
einem Karosseriedach und einem Steilheck sowie mit einem 
eine Heckofmung verschlieBenden Heckteil beschrieben. 
Das insbesondere eine Heckklappe bildende Heckteil ist 
mitteis einer Kinematikeinrichtung, z. B. als ein Viergelenk- 
gestange gebildet ist, am Fahrzeug gelagert und kann damit 
in eine Offenstellung nach oben und vorne verlagert werden, 
in der es einen Heckbereich des Karosseriedaches in zumin- 
dest annahernd horizontaler Ausrichtung zumindest teil- 
weise uberdeckt. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genann- 
tes Fahrzeug zu schaffen, dessen Funkuonalitat und Ver- 
wendbarkeit durch einfachen Umbau des Heckaufbaus ver- 
bessert ist. 

[0005] Diese Aufgabe wird bei dem gattungsgemaBen 
Fahrzeug erfindungsgemaB dadurch gelost, daB der Heck- 
aufbau ein ein hinteres Dachelement und beidseitige D-Sau- 
len aufweisendes Heckmodul enthalt, das am Fahrzeug zwi- 



den. Wenn die Laderaumabtrennung von einem Laderaum- 
boden gebildet ist, erfordert sie keinen zusatzlichen Stau- 
raum im Fahrzeug bei Nichtgebrauch. ZweckmaBigerweise 
ist die Laderaumabtrennung bzw. der Laderaumboden an ih- 
20 rem bzw. seinem Vorderrand schwenkbar gelagert, so daB 
durch einfaches Hochschwenken die Laderaumabtrennung 
positioniert wird. 

[0011] Wenn der Laderaumboden bzw. die Laderaumab- 
trennung ein Schwenkteil und ein daran ausfahrbar gelager- 
25 tes transparentes Schiebeteil aufweist, so kann mitteis der 
Laderaumabtrennung eine untere Teilabtrennung oder eine 
gesamte Abtrennung vorgenommen werden. 
[0012] Bevorzugt ist die Langsfuhrungseinrichtung des 
Heckmoduls an einer am vorderen Fahrzeugdach angeord- 
30 neten Dachreling enthalten. Jedoch kann sie auch in Vertie- 
fungen des Fahrzeugdaches enthalten sein. 
[0013] Eine zweckmaBige Ausgestaltung sieht vor, daB 
die Langsfuhrungseinrichtung jeweils eine in der Dachre- 
ling gebildete und zum Fahrzeugdach seitlich geoffnete, 



schen einer SchUeBstellung, in der das Dachelement an das 35 nutformige Fiihrungsbahn aufweist, in der ein Lagerzapfen 

vordere Fahrzeugdach angrenzt, und einer Offenstellung, in des Heckmoduls verschiebbar aufgenommen ist. 

der das Dachelement uber dem vorderen Fahrzeugdach an- [0014] Urn den Vorderrand des Dachelements des Heck- 

geordnet ist, bewegbar gefuhrt ist. Somit verbleibt das moduls an einer Dichtung am Fahrzeugdach korrekt zu po- 

Heckmodul nach dem teilweisen oder ganzlichen Offnen sitionieren, ist es vorteilhaft, wenn die Langsfuhrungsein- 

des Heckaufbaus in seiner Form am Fahrzeug, so daB kein 40 richtung einen Steigungsabschnitt zum anfanglichen Anhe- 



weiterer Stauraum zur Unterbringung erforderlich ist. Das 
Heckmodul kann somit auch kurzfristig zwischen seinen 
Stellungen bewegt werden. Da die D-Saulen eine feste Bau- 
einheit mit dem Dachelement bilden, entfallen verschleiBan- 
fallige Gelenkverbindungen zum Anlenken der D-Saulen 45 
am Dachelement. 

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0007] In einer bevorzugten Gestaltung ist das Heckmodul 



ben des Heckmoduls aus der SchlieBstellung aufweist. 
[0015] Das Heckmodul kann manuell zwischen seiner 
SchUeBstellung und seiner Offenstellung bewegbar sein, je- 
doch ist es bevorzugt, daB das Heckmodul von einer An- 
triebseinrichtung bewegbar ist, die das Heckmodul bei- 
spielsweise liber die Lenker antreibt. 

[0016] Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbei spiel des 
Fahrzeugs unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher erlau- 
tert. Es zeigt: 



frontseitig an einer am vorderen Fahrzeugdach angeordne- 50 [0017] Fig. 1 in einer Heckansjehtjin^aftfahrzeug mit 
ten Langsfuhrungseinrichtung und hecksei tig an seinen bei- 
den D-Saulen mitteis einer Fuhrungseinrichtung in Fahr- 
zeuglangsrichtung bewegbar gelagert. Die Fuhrungseinrich- 
tung fur die beiden D-Saulen umfaBt beispielsweise eine 
Schwenklenkereinrichtung, die jeweUs mit einem Lenker 55 
jede D-Saule gelenkig mit der Karosserie verbindet. Die 
Fuhrungseinrichtung kann jedoch auch Fuhrungsbahnen 
aufweisen, die seitUch an der Karosserie angeordnet sind 
und in die an den D-Saulen angeordnete Lagerungsteile ver- 
schiebbar eingreifen. 

[0008] Wenn der Heckaufbau hintere Seitenscheiben auf- 
weist und diese seitUch uber davor angeordnete Seitenschei- 
ben hinausstehen, so kann das Heckmodul nach vorne be- 
wegt werden und die hinteren Seitenscheiben schieben sich 
dabei uber die davor angeordneten Seitenscheiben. Eine al- 
ternative Gestaltung sieht vor, daB die Seitenscheiben des 
Heckaufbaus entfernbar und insbesondere in die Karosserie 
absenkbar sind, so daB das Heckmodul nach vorne verfahr- 



einem bewegbaren Heckmodul in SchlieBstellung; 
[0018] Fig. 2 in einer Heckansicht gemaB Fig. 1 das Kraft- 
fahrzeug mit im Bereich des Heckmoduls geoffneten Schei- 
ben; 

[0019] Fig. 3 in einer Heckansicht gemaB Fig. 2 das Kraft- 
fahrzeug mit nach vome bewegtem Heckmodul und einer 
geoffneten Heckklappe; 

[0020] Fig. 4 in einer Heckansicht gemaB Fig. 2 das Kraft- 
fahrzeug mit nach vorne bewegtem Heckmodul und einer 
60 positionierten Laderaumabtrennung; 

[0021] Fig. 5 in einer Seitenansicht das Fahrzeug mit dem 
bewegbaren Heckmodul; 

[0022] Fig. 6 in einer Seitenansicht das Fahrzeug mit dem 
in SchUeBsteUung angeordneten Heckmodul; und 
[0023] Fig. 7 in einer Seitenansicht das Fahrzeug mit dem 
in Offenstellung angeordneten Heckmodul. 
[0024] Ein Kombi-Kraftfahrzeug 1 mit Steilheck (siehe 
Fig. 1) enthalt ein Fahrzeugdach 2, das sich von einer vorde- 
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ren Dachsaule oder A-Saule 3, die an die Frontscheibe 4 an- 
grenzt, bis zu einer hinteren Dachsaule oder C-Saule 5, die 
an die hintere Seitentiir 6 angrenzt, erstreckt und mit den 
Saulen 3, 5 fest verbunden ist. Zwischen den Seitenturen 
kann das Fahrzeugdach 2 von einer mittleren B-Saule (nicht 
dargestellt) abgestiitzt sein. In seinem Heckbereich enthalt 
das Kraftfahrzeug 1 ein Heckmodul 7, das ein hinteres 
Dachelement 8 und die damit fest verbundenen D-Saulen 9 
aufweist, einen Laderaum 10 im Fahrzeugheck ubcrdeckt 
und als Einheit bewegbar ist. 

[0025] Das Heckmodul 7 ist am Vorderrand 11 seines 
Dachelements 8 beidseits an einer jeweiligen Langsfuhrung 
12 gelagert (in Fig. 5 prinzipiell strichliert dargestellt), die 
im Seitenbereich des Fahrzeugdachs 2 angeordnet ist. Die 
Langsfuhrung 12 kann in der festen Dachhaut des Fahrzeug- 
dachs 2 integriert sein oder gemaB dem in den Fig. 1 bis 6 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in einer Dachreling 13 
am Fahrzeugdach 2 enthalten sein. Diese frontseitige Lage- 
rung enthalt z. B. einen in der Langsfuhrung 12 verschieb- 
bar aufgenommenen Schlitten, an dem ein am Vorderrand 11 
befestigter Lagerzapfen mit einer Bewegungsmoglichkcit 
um eine Lagerquerachse 26 (siehe Fig. 5) befestigt ist. Das 
Dachelement 8 ist weniger breit gebildet wie das vordere 
Fahrzeugdach 2, so daB es zwischen die beidseitig angeord- 
nete Dachreling 13 bewegt werden kann. 
[0026] Eine riickseitige Lagerung des Heckmoduls 7 ent- 
halt eine Schwenklenkereinrichtung mit einem jeweiligen 
Lenker 14, der einerseits an der Innenseite einer Laderaurn- 
seitenwand 15 oder der Karosserie im Bereich des hinteren 
Kotflugels-in einem Gelenk 16 um eine Querachse 17 
schwenkbar gelagert ist und andererseits in einem Gelenk 
18 am Unterende der D-Saule 5 schwenkbar gelagert ist. 
[0027] In seiner Normal- oder SchlieBstellung (Fig. 1 und 
6) bildet das Heckmodul 7 den ublichen geschlossenen 
Heckaufbau eines Kombis, wobei hintere Seitenfenster 19 
im Bereich des Heckmoduls 7 und ein Heckf enster 20 ge- 
schlossen sind (Fig. 1) und auch wahlweise einzeln oder ge- 
meinsam zu offnen sind, um eine Beluftung des Fahrzeugs 
und/oder einen Zugang zum Be-/Entiaden des Laderaums 
10 ohne Offnen einer Heckklappe 21 zu schaffen. Die Fen- 
ster 19 und 20 werden beispielsweise durch Absenken in die 
zugehorigen Karosserieseitenteile 22 (Kotflugel) bzw. die 
Heckklappe 21 geoffhet (siehe Fig. 2). 
[0028] Zum Umwandeln des Fahrzeughecks wird bei ge- 
offneten, abgesenkten Fenstern 19 und 20 das Heckmodul 7 
aus seiner SchlieBstellung entriegelt und durch Verschwen- 
ken der beiden Lenker 14 in seine Offenstellung nach vorne 
bewegt. Dabei werden die D-Saulen 9 gemaB der kreisbahn- 
formigen Schwenkbewegung der Lenker 14 mitgefuhrt und 
das Dachelement 8 wird bei gleichzeitiger enlsprechender 
Schwenkbewegung um die Lagerquerachse 26 am Vorder- 
rand 11 nach vorne entlang der Langsfuhrung 12 verscho- 
ben, bis das Dachelement 8 nahezu vollstandig uber dem 
Fahrzeugdach 2 angeordnet ist und die D-Saulen 9 sich be- 
nachbart zu den C-Saulen 5 erstrecken (siehe Fig. 3 und 7). 
Die Bewegung des Heckmoduls 7 kann beispielsweise uber 
einen die Lenker 14 verschwenkenden Antrieb mit einem 
Elektromotor (nicht dargestellt) erfolgen. Ein hinterer An- 
fangsabschnitt der Langsfuhrung 12 ist als ansteigender 
Steigungsabschnitt 23 (siehe Fig. 5) gebildet, um das Dach- 
element 8 bzw. das Heckmodul 7 bei seiner Anfangsbewe- 
gung aus der SchlieBstellung uber das Fahrzeugdach 2 anzu- 
heben. 

[0029] Durch Herabklappen der Heckklappe 21 kann der 
Laderaum beiaden oder zum Transport sperriger Giite er- 
weitert werden (siehe Fig. 3), wobei die Laderaum vergroBe- 
rung insbesondere bei nach vorne gefahrenem Heckmodul 7 
vorteilhaft ist. 
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[0030] Der Laderaum 10 ist rnittels einer Laderaumab- 
trennung 24 zum Fahrgastraum hin abtrennbar, die bei- 
spielsweise von einem Laderaumboden gebildet ist, der in 
seine Trennstellung hochgeklappt ist (siehe Fig. 4). Die La- 
deraumabtrennung 24 kann einstiickig gebildet sein und die 
gesamte Hone vom Laderaumboden bis zum Fahrzeugdach 
2 abtrennen. Alternativ kann sie zweiteilig gebildet sein 
(siehe Fig. 4) wobei sie z. B. die untere Halfte abdeckt und 
die obere Halfte durch eine aus der Laderaumabtrennung 24 
ausfahrbare Trennscheibe 25 abgetrennt wird. Dadurch be- 
halt der Fahrer trotz der Abtrennung des Laderaums uber die 
gesamte Innenraumhohe seine freie Sicht nach hinten. 
[0031] Wenn das Fahrzeugdach 2 uber dem Dachelement 
8 angeordnet ist, kann ein dazwischenliegender Spalt rnittels 
einer Dichtung (nicht dargestellt) abgedichtet sein, die bei- 
spielsweise am Vorderrand 11 des Dachelements 8 nach un- 
ten abstehend angeordnet ist. 



Bezugszeichenliste 



20 



1 Kraftfahrzeug 

2 Fahrzeugdach 

3 A-Saule 

4 Frontscheibe 
25 5C-Saule 

6 hintere Seitentiir 

7 Heckmodul 

8 hinteres Dachelement 

9 D-Saule 

30 10 Laderaum 

11 Vorderrand 

12 Langsfuhrung 

13 Dachreling 

14 Lenker 

35 15 Laderaumseitenwand 

16 Gelenk 

17 Querachse 

18 Gelenk 

19 Seitenfenster 
40 20 Heckfenster 

21 Heckklappe 

22 Karosserieseitenteil 

23 Steigungsabschnitt 

24 Laderaumabtrennung 
45 25 Trennscheibe 

26 Lagerquerachse 

Patentanspriiche 

50 1. Fahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, mit 
einem umwandelbaren Heckaufbau, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Heckaufbau ein ein hinteres Dachele- 
ment (8) und beidseitige D-Saulen (9) aufweisendes 
Heckmodul (7) enthalt, das am Fahrzeug zwischen ei- 

55 ner SchlieBstellung, in der das Dachelement (8) an das 
vordere Fahrzeugdach (2) angrenzt, und einer Offen- 
stellung, in der das Dachelement (8) uber dem vorderen 
Fahrzeugdach (2) angeordnet ist, bewegbar gefuhrt ist. 
2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

60 net, daB das Heckmodul (7) frontseitig an einer am vor- 
deren Fahrzeugdach (2) angeordneten Langsfuhrungs- 
einrichtung (12) und heckseitig an seinen beiden D- 
Saulen (9) rnittels einer Fuhrungseinrichtung (14) in 
Fahrzeuglangsrichtung bewegbar gelagert ist. 

65 3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fuhrungseinrichtung (14) fur die beiden D- 
Saulen (9) eine Schwenklenkereinrichtung (14) um- 
faBt, die jeweils mit einem Lenker (14) jede D-Saule 
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(9) gelenkig mit der Karosserie verbindet. 

4. Fahrzeug nach einern der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seitenscheiben (19) des 
Heckaufbaus in die Karosserie absenkbar sind. 

5. Fahrzeug nach einern der Anspriiche 1 bis 4, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB eine Heckscheibe (20) in 
eine Heckklappe (21) absenkbar ist. 

6. Fahrzeug nach einern der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckklappe (21) aus ih- 
rer SchlieBstellung in einen Betriebsstellung herab- 10 
klappbar ist. 

7. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Laderaumabtrennung 
(24) zwischen dem Laderaum (10) und dem Fahrgast- 
raum positionierbar ist. 15 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Laderaumabtrennung (24) von einern La- 
deraumboden gebildet ist. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Laderaumboden (24) an seinem Vorder- 20 
rand schwenkbar gelagert ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Laderaumboden ein Schwenkteil 
und ein daran ausfahrbar gelagertes transparentes 
Schiebeteil (24) aufweist. 25 

11. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsfuhrungseinrich- 
tung (12) an einer am vorderen Fahrzeugdach (2) ange- 
ordneten Dachreling (11) enthalten ist. 

12. Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die Langsfuhrungseinrichtung (12) je- 
weils eine in der Dachreling (11) gebildete und seitlich 
geoffhete, nutformige Fuhrungsbahn aufweist, in der 
ein Lagerzapfen des Heckmoduls (7) verschiebbar auf- 
genommen ist. 35 

13. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsfuhrungseinrich- 
tung (12) einen Steigungsabschnitt (23) zum anfangli- 
chen Anheben des Heckmoduls (7) aus der SchlieBstel- 
lung aufweist. 40 

14. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Heckmodul (7) von ei- 
ner Antriebseinrichtung zwischen seiner SchlieBstel- 
lung und seiner Offenstellung bewegbar ist. 

15. Fahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Antriebseinrichtung das Heckmodul 
(7) iiber die verschwenkenden Lenker (14) antreibt. 
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